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Els6 fejezet: El6sz6

A Kerékparozas élhet6 varosokban ciml kiadvannyal az 6nkormanyzatoknal dolgozo
szakértoknek (varostervezéknek, kozgyllési tagoknak, és a kerékparozas, mint mindennapi
kozlekedési mod fejlesztése irant elkotelezetteknek) szeretnénk segitséget, és inspiraciot
nyGjtani.

Kiinduléponunk az az allitas, hogy a mindennapi kerékparozas aranyanak novelése nem
kizarolag az infrastrukturatol fiigg. Eppen ezért mi a kerékparozas egyénre és a kozosségre
gyakorolt hatasat, valamint a varostervezésbe vald integralasat is vizsgaljuk. Akerékparosbarat
intézkedések gyakorlati megvalodsitasanak Osztonzésével kapcsolatban vizsgalni fogjuk,
hogy melyek a kezélépések egy onkormanyzat szamara, hogy a mindennapi kerékparozas
elémentelét segit6 tevékenységeket, és szolgaltatasokat inditson el.

Ennek a kiadvanynak az oldalain keresztiil tovabbi informacioforrasok, és olvasnivalok forrasat
is megmutatjuk. A fliggelékben pedig a magyarorszagi kozlekedésfejlesztéssel foglalkozo
szervezetek elérhetdségeit is megadjuk.

Ez a kiadvany a Mobile2020 projekt keretei kozott valosult meg.

Reméljiik, hasznosnak talalja majd!



Kerékparozas élhet6 varosokban

Masodik fejezet: Bevezetés
Miért fontos a kerékparozas?

Egy élhet6é kozosség szamos kozlekedési modot ajanl fel a lakdinak és a latogatoknak is: a
gyalogosok, kerékparosok, és a tomegkdzlekeddk szamara pedig lagalabb annyi elényt biztosit,
mint a motorizalt egyéni kozleked6knek. A gépkocsi nem tud minden mobilitasi igénylinket
kiszolgalni. A leveg6 mindsége, az energiahatékonysag, és a teleplilések élhetdsége érdekében
valamilyen modon csokkenteni kell az autohasznalatot.

A gyaloglas, kerékparozas és a tomegkozlekedés fejlesztésének kombinacidjaval a varosok
sikeresen csokkenthetik az autosforgalmat. Ha az autotulajdonosok szamara vonzd, alternativ
kozlekedési modokat tesznek elérhet6vé, 6k maguk tapasztaljak meg annak eldnyeit sajat
maguk, és kozosségeik szamara is. A révidtavl utak (5 km-ig) gyalog vagy kerékparral sokkal
kényelmesebben megteheték. A fobb elénydk a kovetkezbek:

« A kerékparozas hatékonyan novelheti a kozlekedés biztonsagat, valamint aktiv kozlekedési
mod lévén a mozgasszegény életvitel karos kovetkezményeit is csokkentheti;

« A feln6tteknek (18-65 éves kor) heti legalabb 150 percnyi alacsony intenzitasi mozgast
kellene végezniiik. A kerekezés és a gyaloglas a mindenapi kozlekedésben megadja ezt a
mennyiséget';

« A kerékparozas és a gyaloglas alapvetd fontossagu a gyermekek és tizenévesek mozgasi
fejlédése szempontjabol;

« A gépjarmiivek parkolasi koltségei sokkal magasabbak, mint a kerékpartarolasé;

« A kerékparozas terjedése csokkenti a zsufoltsagot. 7-9 kerékpar is befér egy parkolohelynyi
terliletre. [Forras: 20 érv a kerékparozas mellett];

o A kerékparozas és a tomegkozlekedés remekiil megférnek egymas mellett: konnyd és
kényelmes a kombinalasuk.

Ha az ut egy részét vagy egészét gyalogolva, vagy kerékparon tessziik meg az
egészségiinknek mindenképpen jot tesziink vele!

1 Global recommendations on physical activity for health (2011), WHO
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Miért jo a kerékparozas a varosoknak?

A magasabb aranyu kerékparos kozlekedés olyan elénydket jelenthet, amelyek a els6sorban
az életmindségre, a kornyezet mindségére, és a hossz( tavu koltséghatékonysagra
vonatkoznak?:

« Alacsonyabb gépjarmiforgalom;

o A tomegkozlekedés magasabb kihasznaltsaga - kiilonosképpen, ha az integralt hasznalat
lehetséges;

« A varosi életfeltételek altalanos javulasa,pl.: tisztabb leveg6, kevesebb zaj, élhetébb
kozterek, vonzobb lakoovezetek csaladok szamara is;

« Tobb hely a varosban = kevesebb auto, kevesebb fenntartasi és fejlesztési koltség, illetve
a helyhasznalat Ujszer( lehet6ségei;

« A felszabadulo teriiletek lehetGséget teremtenek a turizmus, kereskedelem, kultlra, és
szabadidGs tevékenységek fejlédésére;

« A torténelmi épiiletek, és miemlékek karosodasa lassabb, karbantartasi, takaritasi igényik
pedig kisebb mértékd;

« Alacsonyabb beruhazasi sziikséglet (pl.: Uj infrastruktdra, parkolohelyek létesitése).
Hogyan lehet a kerékparozas a varostervezés része?

Sikeres kerékparosbarat varospolitika mindig a tobbi kozlekedési mod fejlesztésére vonatkozo
tervekkel egyiitt fejlodik, és mas varospolitikak tamogatasat is élvezi (pl.: rendezési terv,
varosfejlesztési terv, gazdasagfejlesztésre iranyuld stratégiak, stb.). Ezek a tervek egymasra
is kolcsondsen hatassal vannak.

Egyes oOnkormanyzatok kiilonbozéképpen kozelitheik meg a kerékparozas kérdését:
alkothatnak kiilonallo kerékparos kozlekedésfejlesztési koncepciot, vagy integralhatjak azt
mas stratégiakba. Erés kerékparos kultiraval rendelkezé varokban a fejlett infrastruktura
mellett a nagy szamu kerékparost kiszolgalo létesitmények is rendelkezésre allnak. Fontos
kiemelni, hogy a szemléletformalasra iranyuld tevékenységeket nem lehet alarendelni az
infrastruktlra fejlesztésének, azok egyiitt fejtik ki legjotékonyabb hatasukat. A kerékparos
létesitmények, kapcsolodo szolgaltatasok, és a kerékparozas altalanos megitélése sokat elarul
az adott varos mobilitasi kultarajarol.

A kerékpar, mint mindennapi kozlekedési eszkoz valasztasa nem csak az

infrastrukturatol fiigg!

2 Cycling: the way ahead for towns and cities (1999), European Communities
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Az 1. abra megmutatja, hogy a kerékparos kizlekedés egy rendszer, amely szamos olyan
elemet tartalmaz, amelyek a kerékpart megfelelé6 mindennapi kozlekedési modda teszik.

» Integralt viros- és kozlekedéstervezés » Kerékparos infrastruktura

» Kozlekedésfejlesztési tervek, 3  Tervezési alapelvek
halézattervezés » Kerékparut fajtak

» Utvonal fajtak g > Kivitelezés

r kp: halézat alapkd I / » Mingségellendrzés

 Halézati integracié N  Jelz8tablak

» Utvonalak jeldlése » Kozlekedési lampak

» Tarsadalmi részvétel a tervezési / » Kerékpartarolok
folyamatban Infrastruktira » Pedelec -ek és E-kerékparok

» BYPAD

> Altalanos és helyi informacick szolgaltatasok F ~ Kerékpdrozas népszerdisitése
> Térképek és titvonaltervezék ) - kommunikacio ~ Kommunikaciés stratégiak
» Kiadvanyok és naptarak » Célcsoportok beazonositisa
» Intermodalités » Széleskdr( kampanyok

» Akildnbdz8 célcsoportokat
» Kézbringarendszerek célz6 események szervezése
> Erdekelt felek bevonasa

» Kerékpartaroldk és szervizek

> Egyéb kerékparos
szolgaltatasok

1.Abra: Kerékparozas, mint rendszer anyagi és szimbolikus szintekkel (Forras: Mobile 2020:
Kézikonyv, 2012)

A kerékparos kultiraban élen jaré varosok évtizedekig sokat fektettek a mindennapi
kerékparozasba.

Harmadik fejezet: Hogyan kezdjiik?

A kerékparos szemléletformalas, és az infrastruktira fejlesztése elvalaszthatatlanul
Osszefonddnak, és ki is egészitik egymast. Minden infrastrukturdlis fejlesztés elott
elengedhetetlen a helyzet elemzése a varos forrasainak lehet6 legjobb kihasznalata
érdekében, és hogy megfelelé halozat alakuljon ki. Egy jol m(ikodd, kisméretl kerékparos
halézat szinte hivogatja a mindennapi kerékparozasra azokat, akik csak alkalomszeriien
pattannak nyeregbe. Fontos hogy a kozlekedési szolgaltatasok mindig az igényeket elégitsék
ki, de toredezett, nem egybefligg6 haldzat se keletkezzen.

Minden kerékparos halozatot érint6 kezdeti dontés szorosan kapcsolodik a halozat
hasznalatanak tipusatol. Afejlesztés els6 lépése olyan forgalmasabb helyekbdl induljon ki, mint
példaul egy iskola kornyéke, amelyet a kornyékbeli lakohelyekkel, ipari, vagy kereskedelmi
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kozpontokkal kell Gsszekotni, vagy pedig nagy ingazo forgalommal rendelkezd vasuti, és egyéb
tomegkozlekedési csomdpontokkal.

Az eurdpai tapasztalat azt mutatja, hogy az infrastruktira fejlettsége szoros kapcsolatban
van a kerékparos forgalom nagysagaval. Koppenhagaban a kerékparutak épitése 18-
20° szazalékos forgalomndvekedést eredményezett. Az infrastruktira fejlesztésére, és a
kerékparozas-gyaloglas aranyanak elémozditasara szamos jol kiprobalt modszer létezik
Eurdpa-szerte. Az egyik legfontosabb, szakirodalommal is alatamasztott tanulsag az volt,
hogy az egyszeri stratégia nem jelenthet megoldast, a problémakat Osszehangolt, minden
szektorra kiterjed6 lépésekkel lehet hatékonyan megoldani‘. Az infrastrukturafejlesztéssel
parhuzamos szemléletformalas pedig elengedhetetlen része a folyamatnak.

A magasabb szintii kerékparos infrastruktura szoros osszefiiggésben van a

magasabb aranyu kerékparozassal®.

Kerékparozas az iskolaba

Magyarorszagon az iskolaba jaras kerékparral még nem annyira elterjedt annak ellenére, hogy
az atlagos tavolsag az otthon és az iskola kozott kevesebb, mint 3 km, amely 10 percnél nem
jelent tobb kerékparozast egy gyermeknek®. Bar néhany orszagban népszerUsitik az iskolaba
kerekezést, altalaban véve nem jellemzé. A gyermekek (féleg a seriilékor utan) kevesen
kozlekednek kerékparral az iskolaba, amelynek egyik fé oka a kozlekedésbiztonsag hianya. A
Kozép-Kelet Europaban ehhez még hozzajon az infrastruktura teljes vagy részleges hianya is.
A kovetkez6 példak azt mutatjak be, hogyan lehet az iskolaba bringazas feltételeit javitani.

Biztonsagos Ut az iskolaba Bolognaban, Olaszorszagban

A ,Biztonsagos Ut az iskolaba” nevi projekt f6 célja az iskolak koriili forgalom és zaj
mérséklése volt, amelyet az iskolak kornyékének kerékparos kozlekedés-fejesztésével, és a
biztonsag novelésével probaltak elérni. A bolognai varoshaza igyekezett biztonsagossa tenni a
kerékparutakat gy, hogy azokat elvalasztotta az autos forgalomtol, és biztonsagosabba tette
a keresztezédéseket’. A projekt deklaralt céljai voltak a gyalogosatkelok, kerékparutak,
korforgalmak, és jardaszigetek biztonsagossa tétele, valamint Uj jelz6lampak létesitése is.

3 Jensen, S.U., Rosenkilde, C. & Jensen, N., 2007. Road safety and perceived risk of cycle facilities in Copenha-
gen. Presentation to AGM of European Cyclists Federation, pp.1-9.

4 Pucher, J. & Buehler, R., 2010. Walking and Cycling for Healthy Cities. Built Environment, 36(4), pp.391-414.
5 Dill, J. & Carr, T., 2003. Bicycle Commuting and Facilities in Major U.S. Cities: If You Build Them, Commuters
Will Use Them. Board, National Research Council, Washington, DC, 1828(1), pp.116

6 Baltic Sea Cycling - Inspiration book.

7 The “Safer Road to School” project. www.civitas.eu
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B6vebb informacio a projektrol:
Hogyan fedezik fel a gyerekek a kerékparozas vilagat - Németorszagi iskolai projektek

A német “Kozlekedésbiztonsagi Halozat” részeként sok figyelmet szenteltek a kerékparos
iskolaba jarasnak. A biztonsagos iskolaba jaras érdekében nagy hangsulyt fektettek az
onkormanyzat, renddrség, sziilok, tanarok és civil szervezetek egyiittmiikodésére. Szamos
koncepcid keriilt bemutatasra, mint példaul a csoportos kerekezés, kerékparos oktatas, és
térkép készitése. A kezdeményezés tébb mint 30 varost érintett. Bévebb informacio:

Mobilitasi intézkedések iskolakban, Ausztriaban

Az ,Schoolway.net” nev(i osztrak kisérleti projekt célja olyan mobilitasi intézkedések
bevezetése, amelyek sziil6ket, gyermekeket, és tanarokat 0Osztonoznek az iskolaba
kerékparozasra, és az 6nallo kozlekedésre. 16 iskola vett részt a szemléletformald kampanyban,
és az iskolai mobilitasi tervek kidolgozasaban. A projekt dsszesen 85 ezer tanulot, és otezer
tanart ért el.

BGvebb informacio:

Munkaba jaras kerékparral

Sok varost bénit meg a napi csticsforgalom miatt kialakuld zsUfoltsag. A kdzlekedés résztvevéi,
az autosokat is beleértve sokat szenvednek a zaj-, és levegGszennyezéstdl, a kozlekedés
résztvevéit terheld stresszrdl nem is beszélve. Es ami még rosszabb, a legtobb autéban 3
tires Ulés van, amely csak még kevésbé hatékonyabba teszi az egész rendszer mikodését. A
kerékparozas mindamellett, hogy kevesebb helyet igényel, segiti a varosokat a forgalmi dugok
elkeriilésében.

Kerékparozas a munkaba, és az iskolaba fontos, kdzponti kérdések. A munkaba jarok mobilitasi
szokasainak megvaltoztatasa nem igényel hatalmas beruhazasokat: kis intézkedések sikerrel
kecsegtetnek, és sok egyéb pozitiv hatasuk is lehet - pl.: biztonsagosabb kerékpartarolas az
iskolakban, kerékparosbarat szolgaltatasok a munkahelyeken. A mindennapi munkaba jaras
kerékparral sok eurdpai orszagban teljesen természetes, amelyet onkormanyzatok és civil
szervezet is folyamatosan kiilonbozé kampanyokkal erésitenek.
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Kerékparos talalkozohely Linzben, Ausztridban

A projekt célja Linz varos onkormanyzati dolgozoinak segitése abban, hogy hivatalos
talalkozoikra kerékparral menjenek. A kisérleti projekt soran az onkormanyzat szamos
osztalyanak dolgozoja (kb.: 400 f6) kapott lehetGséget kerékparok hasznalatara, illetve
kapcsolodo szolgaltatasok (zuhanyzd, 6lt6zé) hasznalatara. Minden iroda kapott harom
kerékpart, amelyek gépkocsi parkolokbdl atalakitott tarolokban voltak elhelyezve. A projekt
sikeres volt, és tovabbi tarolok étesitését kezdeményezték, amelyek az 6nkormanyzat mind
a 2500 dolgozoja szamara elérhetdvé valtak. Bévebb informacio:

,»,Bringdzz a munkaba” kampany

Sokéves Nyugat Eurépaban meghatarozo szerep utan a Bringazz a munkaba kampany a kozép-
kelet eurdpai orszagokban is megvetette a labat. (A BAM kampanyt Magyarorszagon a Magyar
Kerékparosklub koordinalja). A kampany célja a cégek és dolgozok motivalasa, hogy vezetés
helyett inkabb valasszak a kerékpart munkaba jarashoz, igy tamogatva a felel6s kozlekedést.

a
Baeponue

Adolgozok altalaban kis versengd csapatokat alkotva igyekeznek a kbzosen megtett tavolsagot
maximalizalni. Daniaban a lakossag két szazaléka vesz rész a kampanyban. Csehorszagban a
szervezdk ingyenes kozlekedési tanacsadast ajanlanak fel a legjobbaknak. Magyarorszagon
szponzorok bevonasaval kerékparos reggeliket, versenyeket és dijkiosztd eseményeket
szerveznek.

Kerékparozas és intermodalitas

A tomegkozlekedésbe becsatlakozo kerékparozas (feeder cycling) fontos része az
intermodalitasnak, vagyis az utazas soran tobb kozlekedési mod igénybevételének, amely
egyarant segitheti a kerékparos munkaba vagy iskolaba jarast, valamint a vasarlast, és
szabadidGs tevékenységeket ist. Az eredeti koncepcio a hosszabb utazasok (pl.: ingazas varosok
kozott) megkonnyitése volt, B+R vagy R+B parkolok segitségével. A hatékony és innovativ

8 European Cyclists’ Federation -
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intermodalitas legfontosabb elemei a kerékparos, és a tomegkozlekedési infrastruktdra
megfelel6 integralasa, és a kapcsolodo szolgaltatasok (pl.: kerékpartarolok) létesitése.

A kozlekedési médok megfelel6é kombinalasa

Akerékparozas és tomegkozlekedés kiilon vizsgalva nem felétlendil jelent optimalis megoldast,
de kombinalva az autds kozlekedésnek is komoly versenytarsat jelenthet. A kerékparozas
szoros integralasa a tomegkozlekedésbe mar régdta nem kiilonlegesség egyes nyugat-europai
orszagokban. A haztol-hazig kozlekedés, és a nagy tavolsagok legy6zése egyarant megoldhato,
ha a kerékparozast és a tomegkozlekedést kombinaljuk. Az egyik legfontosabb kérdés nyilvan
a kerékparok tarolasanak megoldasa. Sikeres intézkedések nyoman kisebb lesz forgalom,
kevesebb a zajartalom és a légszennyezés, valamint a kerékparozas aranyanak novekedése
tapasztalhatd. A meglévo tomegkozlekedési infrastruktira (palyaudvarok, buszmegallok)
megfelel6 csatolasa a kerékparutakhoz elengedhetetlen a siker érdekében.

Legyen az infrastruktura-fejlesztés vagy kerékparos szemléletformalas, az intermodalitasnak
fontos szerepe kell, hogy legyen a kerékparosbarat fejlesztésekben. Az egyéni, motorizalt
kozlekedés helyett a kerékparos intermodalitas fejlesztése végsé soron egy hatékonyabb,
egészségesebb, és kellemesebb utazashoz vezet mindenki szamara.

Ahhoz, hogy a kerékparozas valoban mindennapi kozlekedési eszkoz lehessen elengedhetetlen
a kapcsolodo szolgaltatasok fejlesztése. Az onkormanyzatok kiilonb6zé intézkedésekkel tudjak
segiteni ezt a folyamatot:

« A kerékparozas kényelmének novelése

« A kerékparosok teljes jogu kozlekeddként kezelése

A szolgaltatasok kozé tartoznak a brosurak, térképek, tomegkozlekedési integracio, kozbringa
rendszerek, kerékpartarolok, de kisebb dolgok is, mint példaul kompresszorok, csinald magad
szereld allomasok, internetes eszkozok, app-ok.

Kozbringa rendszerek

Akozbringa rendszerek a kerékparozas kozlekedési rendszerbe integralasanak sikeres eszkozei
lehetnek. Sokféle rendszer létezik, kiilonbozé technikai és szervezeti megkozelitéssel. A

11
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varosok szamara a kozbringa fontos 0sztonz6 hatassal lehet a kerékparos kozlekedés és az
intermodalitas tovabbi novekedésére, illetve a tovabbi fejlesztési igény novekedésére. A
felhasznalok szamara ez a szolgaltatas remek alkalom a 24 dras kerékparkdlcsonzés elényeinek
(pl.: rugalmassag, konnyi hozzaférés) megtapasztalasara.

A kozbringa mar Kelet Europaban is sikeresen megvetette a labat. Tovabbi példakat a
Mobile2020 projekt kézikonyvében talalhatunk.

A kozbringa hasznos adalék lehet a mar meglévé kozlekedési rendszerhez,

de mindig igazitani kell a helyi sajatossagokhoz.
Kerékpartarolas
Kozlekedési mod valtasakor, vagy a cél elérésekor a kerékparosok szeretik biztonsagban tudni

jarmiveiket. Tarolasi lehet6ségekre sok helyen sziikség van (pl.: munkahelyeken, kdzlekedési
csomopontokban, iskolaknal).

A kerékparozas osztonzésének egyik legfontosabb moédja a megfelel6 tarolas

biztositasa.

A kerékparos fejlesztésben érdekelt onkormanyzatoknak figyelembe kell venni, hogy a
kerékparos infrastruktira fejlesztése onmagaban nem elég, a kapcsolodd szolgaltatasok
fejlesztése is elengedhetetlen, ami sokszor sokkal kisebb forrasigény(. Tovabbi példakat a
Mobile2020 projekt kézikonyvében talalhatunk.

Otodik fejezet: Kerékparos szemléletformalas

Az onkormanyzatok rendelkezésére all6é eszkozok

A megszokott kerékparozas mellett szolo érvek mellett szamos marketing-eszkoz segithet
abban, hogy ez a kozlekedési mod novekedjen. A kerékparos kampanyok az érzelmekre
hatnak. Ezek az eszkozok a kozlekedésfejlesztési tervekbe is bekeriilhetnek, vagy akar kiilon
stratégiat is formalhatnak a varosvezetés szamara. Kiilonb6z6 kerékparos kampanyeszkozokrol
részletesebben a kdvetkez6 oldalon olvashatunk: www.nrvp.de/cye.
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Onkormanyzati kerékparos kampanyok

A kampanyok a kerékparozas fejlesztésének hatékony eszkozei lehetnek. A kampanyok
segitségével vallalkozasok, civil szervezetek bevonasaval, sikerrel lehet egyes célcsoportok
kozlekedési szokasain valtoztatni. Sok sikeres kampanyrdl lehet hasznos anyagokat talalni. A
kovetkezokben egy daniai kampany alapelveit mutatjuk be, amelyben sikeresen valtoztattattak
a kozlekeddk hozzaallasan és viselkedésén. [forras: Kerékparos koncepciogyljtemény 2012,

9]:

A tudas 6nmagaban nem elég; a résztvevoknek ki kell menni
az utcara, és nyeregbe pattanni. A tapasztalat megmutatta,
hogy sok id6 sziikséges az emberek kerékparozas iranti
elkotelezettségének noveléséhez.

A kampanynak olyan dolgot kell adnia, amit a résztvevok
akarnak, és kiprobalasat komolyan fontolora veszik.

A célcsoport igényi, sziikségletei, és az aktualis helyzet
felmérése elengedhetetlen a kampany kezdete elétt. Minél
homogénebb a célcsoport, annal hatékonyabb a kommu-
nikacio.

A célcsoportnak éreznie kell, hogy a legaktualisabb prob-
Aktualitas lémak megoldasa a kampany célja, amely a sajatjuk, és
nekik szol.

A példaképek mindig er6s 06sztonzoként hatnak, ismert és
elismert emberek bevonasa erdsiti a kampanyt.

Mindenki szeret gy6zni. A verseny sokszor elésegiti a kam-
panyba becsatlakozok szamanak novekedését. A dijak
kiilonosképpen motivaloan hatnak. A dijaknak nem kell
feltétlendl nagy értékiinek lenni - a lényeg a versengés.
Mindezek mellett a dijaknak vonzoaknak is kell lenni, és
kapcsolodniuk kell a kampany iizenetéhez.

Aktiv bevonas

Aktiv részvétel

Relevancia

Példaképek

Versengés

A kerékparos szemléletformalas intézményesitése onkormanyzatoknal

Minden orszagban vannak kerékparos promocioban érdekelt szereplok. A kerékparosbarat
kozlekedéspolitika ezeket a szerepldket, és a dontéshozas kiilonbozd szintjeit is bevonja a
munkaba. Idedlis esetben a kerékparosbarat stratégiak elkésziilése, és a megfeleld pénziigyi
forrasok biztositasa utan a dontéshozok professzionalis szakmai csapattal karoltve valdsitja
meg a terveket az adminisztraci6 minden szintjét bevonva. Nem idealis esetben pedig
igyekezni kell, hogy a kerékparozas érdekei legelabb valamilyen szinten figyelembe legyenek
véve.

A kerékparos szemléletformalas intézményesitésnek tobb formaja lehet: kevésbe formalistol

9 Collection of Cycle Concepts 2012,
10 Cycling: the way ahead for towns and cities (1999), European Communities
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a strukturalt halozatokig. A modelltdl fliggetlendl fontos, hogy a szereplék aktiv bevonasa
megtorténjen.

Kerékparos szervezetekrdl, és fontos szereplokrél bévebben a Mobile2020 weboldalan.
Kerékparos koordinator

Akerékparos promocio egyik hatékony maddja, ha az 6nkormanyzatnal kerékparos koordinatort
neveznek ki. A koordinator szakértelmén keresztiil lehet6ség nyilik a kerékparos fejlesztés
témakoréhez kapcsolodd kérdések oOsszefogasara, és a koncepcid terjesztésére. Ezen
kiviil a kerékparos koordinator kapcsolattartoként is funkcionalhat, hogy a legaktualisabb
problémakat els6 kézbdl tudja prezentalni a varosvetetésnek. A kovetkezokben a németorszagi
kerékparos koordinatorok munkakéri leirasat mutatjuk be. [forras: Fenntarthat6 kozlekedési
esettanulmanyok]:

« A koordinator nyilvanos kerékparos rendezvényeket bonyolit le, és erésiti a varos és a
tartomany kozotti egyuttmikodést;

« A kerékparos érdekeket képviseli a varosban;

» A kerékparozashoz kapcsolodo kornyezetre, levegémindségre, és gazdasagra vonatkozo
otleteket és koncepciokat hoz létre;

« Segiti a kerékparosok, és a kozlekedés tobbi résztvevéjének kozlekedésbiztonsagi
oktatasat;

« Munkajaval hozzajarul a kerékparozas, és gyaloglas aranyanak noveléséhez a varosi
kozlekedésben;

« Népszer(isiti a kerékparozas egyéb elonyeit az varosi kdzlekedési rendszerben;

« Nyomtatott és egyéb média informaciokat készit gyalogosok és kerékparozok szamara;
« Kerékparos eseményeket, konferenciakat, és képzéseket szervez;

» Részt vesz a kerékparutak tervezésében;

« Részt vesz a felujitasok, és kerékpartarolok tervezésében;

o Részt vesz Uj kozlekedési szabalyok, és intézkedések kidolgozasaban a kerékparosok és
gyalogosok biztonsaganak érdekében;

« Osszekotoként segiti a torvényhozas munkajat, a kerékparosok, és gyalogosok érdekeinek,
és a kapcsolodo stratégiak érdekeinek megfelelden.

A kerékparos koordinator biztositja, még csekély rendelkezésre allo forras esetén is,

hogy a kerékparosok érdekei figyelembe legyenek véve a kozlekedési fejlesztések
kidolgozasa soran.




Kerékparozas élhet6 varosokban

Kerékarosbarat érdekérvényesités

Ha egy varos szeretné a kerékparos kozlekedését fejleszteni, kénnyel lehet, hogy hajlandd
kotelezettséget is vallalni erre, ezaltal lobbizva nemzeti szinten is a kerékparos kulturaért.
Szamos er6s nemzetkozi szervezet létezik, amelyek 6nkormanyzatokat invitalnak cselekvésre.
A kovetkezokben a Brussels Charter nevii kezdeményezést csatlakozasi dokumentumanak
szovegét mutatjuk be:

Az alairo varosok vallaljak, hogy:

o Célként jeldlik meg a kerékparozas aranyanak 15 szazalékra valo novelését 2020-ig,
valamint a cél elérése esetén tovabbi célok felallitasat;

« A halalos kerékparos balesetek 50 szazalékkal csokkentik 2020-ig;
« Fejlesztik a kerékpartarolas lehetdségeit és lopas-ellenes intézkedéseket vezetnek be;

« Iskolaba és munkaba kerékparozas novelésére iranyuld projekteket kezdeményeznek, vagy
azokban részt vesznek;

o A kerékparos turizmusba valo befektetésekkel Gsztonzik a fenntarthaté turizmus
fejlédését;

« Szorosan egyiittmikodnek a kerékparos szervezetekkel, kerékpar-forgalmazokkal, és
gyartokkal, valamint mas szereplékkel is (pl.: renddrség, tanacsadok, szakért6i csoportok,

épitészek, ingatlanfejlesztdk, stb.) a célok elérése érdekében, valamint azért, hogy mas
eurdpai varosokat is 0sztonozzenek hasonlé intézkedésekre.

A kerékparos kultura osztonzése

Akerékparos kultlra fejlesztésére iranyuld koncepciok felkutatasa és bevezetése nem konny(
feladat. Sok nemzetkozi projekt foglalkozott ezzel a kérdéssel, és dolgozott ki helyi szintre
is atiiltethet6 moddszereket. A Mobile2020 kézikonyvében olvashato néhany példa ezekre a
kezdeményezésekre.

izelitdként néhany tipp a kerékparos kultlra fejlesztéséhez!':

« A kozteriiletek hasznalatanak és a potencialis stratégiak meghatarozasahoz nem elégséges
csak egy bizonyos kozlekedési mod vizsgalata, fontos, hogy az 6sszes mod mikodését
analizaljuk.

« Vonjunk be minél tobb szereplét, és mondjuk el nekik, mit akarunk és miért.
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« A kerékparos kozlekedés kérdéskorét a tervezés szintjén vonjuk be a folyamatokba.

« A kerékparozas helyi tevékenység, ezért helyi megkozelitést igényel. Mas varosok
tapasztalatait felhasznalni jo, de mindig figyelni kell a helyi sajatossagokra, és igényekre.

« A gyalogosok és kerékparosok kozotti konfliktusokat kezelni kell megfelelé kozos terek
tervezésével, és szemléletformalassal.

Hatodik fejezet: Ajanott irodalom

Szamos kerékparos fejlesztéssel kapcsolatos anyagokat tartalmazé weboldal elérhet, nem
csak angolul. A kdvetkez6kben néhany hasznos informacioforrast sorolunk fel:

e AMobile2020 nevii nemzetkdzi projekt, amely 11 orszagban keriil megvalositasra, és a
kis-, és kozepes méret(i varosok kerékparozasanak fejlesztésére iranyul.
A projekt weboldala: www.hu.mobile2020.eu.

o Avarosi kozlekedéssel foglalkozd web-portal az ELTIS eurdpai szinten segiti a varosi
mobilitassal kapcsolatos informaciok cseréjét.
Webcim: www.eltis.org

o Az Europai Kerékparos Szovetség (ECF) a nemzeti kerékparos érdekképviseletek

ernyGszervezete.
ECF weboldal: www.ecf.com
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Kerékparos stratégiak

Kerékaros turizmus fejlesztési stratégia (2010-2015)
http://www.terport.hu/webfm_send/248
Kerékparos Magyarorszag Program (2007-2013)
http://kerekparozz.hu/uploads/docs/2/KMP.pdf

Fontos anyagok szakért6knek, infrastruktura fejleszt6knek

Kerékparos infrastruktura fejlesztés

www.kertam.hu

Kerékparut nyilvantarto

www.kenyi.hu

Kerékparos kozlekedésfejlesztés

www.kerekparozz.hu

Utiigyi Miiszaki El6irasok (UME)
http://internet.kozut.hu/szakmai/muszakiszabalyozas/Documents/2010_szeptember
honlap. pdf

Fontos kerékparos szemléletformalé kampanyok
Bringazz a munkaba!

www.bam.hu

Kerékparosbarat Telepiilések és Munkahelyek versenye
www.kmsz.hu

Szakmai civil szervezetek

Magyar Kerékparosklub

www. kerekparosklub.hu

Kerékparos Magyarorszag Szovetség

www.kmsz.hu

Kerékparosbarat Teleplilések Orszagos Szovetsége (KETOSZ)
www.ketosz.hu
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